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Anspriicfa 
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i J) Nachstellbarer Bremshebel f iir eine Trommelbremse mit getrennt 
voneinander angreifenden SeilzUgen fiir eine Betriebs- und Pest- 
steilbremse, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafl die Seilziige (23, 24) liber ein Nachstellglied (16) am Brems- 
hebel (10) angreifen, welches verschwenkbar am Bremshebel (10) 
angeordnet und mit einer Nachstellschraube (17) gegen die Zug- 
richtung der Seilziige (23, 24) fixierbar ist. 

2. Bremshebel naoh Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daS auBerhalb 
einer Achse (15) ftfr das Nachstellglied (16) eine Ausnehmung (18) 
fiir die Naehstellsfcraube (17) vorgesehen ist # 

3 # Bremshebel nach den Ansprtiohen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, 
dafl das Nachstellglied (16) einen U-f6rmigen Querschnitt besitzt 
und den Bremshebel (lo) Ubergreift. 

4. Bremshebel nach den Anspriichen 1 bis 3* dadurch gekennzeichnet, 
daB am freien Ende des Nachstellgliedes (16) eine Zugplatte (21) 
fUr die Seilziige (23, 24) angeordnet ist* 

5. Bremshebel nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daS die 
Seilziige (23, 24) in Bohrungen (22) der Zugplatte (21) entgogen 
ihrer Zugriehtung frei gleiten kSnnen. 
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Haohstellbarer Bremsfaebel 

Die Erf indung betrifft einen nachstellbaren Bremshebel ftir eine 
Trommelbremse mit getrennt voneinander angreifenden Seilzugen 
ftir eine Betriebs- und Feststellbremse . 

Ein nachstellbarer Bremshebel, auch Gestangesteller genannt, ist 
beispielsweise aus der DE-PS 2 000 002 bekannt. Diese bekannten 
Gestangesteller besitzen ein als Bremshebel dienendes GehSuse, 
in dem ein aus Sohnecke und Schneckenrad bestehendes Ifchstell- 
getriebe angeordnet ist und die Schneckenwelle gegeniiber dem 
GehSuse durch zwischen Schneckenwelle und Geh3use gleichmSfiig 
verteilt angeordnete, kugelformige Rastglieder drehfest gehalten 
wird. Durch Verdrehen der Schnecke kann die Stellung des Brems- 
hebels im Verhaltnis zur Bremswelle verSndert werden, um den 
Bremsbelagverschleifi auszugleichen. Diese bekannten Gestange- 
steller arbeiten zwar sehr zuverlSsslg, haben aber eine sehr 
aufwendige und dadurch teure Konstruktion. 

Da von ausgehend liegt der Erf indung die Aufgabe zugrunde, einen 
nachstellbaren Bremshebel einf achster Konstruktion zu schaff en, 
der in Verbindung mit einer Nocken- Oder Spreizhebelbremse be- 
nutzbar ist und von aufien nachgestelit werden kann. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelSst, daB die Sellziige liber ein 
Naohstellglied am Bremshebel angreifen, welches verschwenkbar 
am Bremshebel angeordnet und mit einer Naehstellschraube gegen 
die Zugrichtung der SeilzUge fixierbar ist. 

Bei einer praktischen Ausftihrungsf orm kann der Bremshebel aufler- 
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halb eines durch eine Sohwenkachse def inierten Anlenkpunktes 
fiir das Nachstellglled eine Ausnehmung besitzen, in welche die 
Naehstellschraube einjgreift. AuBerdem kann das Naohstellglied 
einen U^fSrraigen Querseiinitt besitzen und den Bremshebel beider- 
seits der Ausnehmung iibergreifen. 

In weiterer Ausgestaltung der Erf indung hat es sich als zweck- 
mafiig erwiesen, fiir die Seilziige am freien Ende des Nachstell- 
gliedes eine Zugplatte anzuordnen, die Bohrungen besitzt, in 
denen die Seilziige entgegen der Zugrichtung frei gleiten konnen. 
Dadurch ist es raSglich, die der Betriebsbremse und der Feststell- 
bremse zugeordneten Seilziige getrennt voneinander zu betatigen, 
ohne daB der jeweils nicht betatigte Seilzug geknickt werden 
konnte # 

Ein erf iadungsgernSB ausgeblldeter, nachstellbarer Bremshebel hat 
zunaehst den Vorteil einer sehr einf achen und dadurch preiswerten 
Konstruktion. Ein weiterer Vorteil besteht darin, daB die Nach- 
stellung der Seilziige von Betriebs- und Peststellbremse nicht 
getrennt, sondern gemeinsam erfolgt, so daB Fehleinstellungen 
vermieden werden • Damit ist ein Beitrag zur Verkehrssicherheit 
verbunden. SehlieBlich besteht noch ein Vorteil darin, daB die 
Nachstellung auf einfache Weise von auBen erf olgen kann, ohne 
dafl eine Demontage von Teilen der Bremse erforderlich ist. 

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile des Gegenstandes 
der Erf indung ergeben sioh aus der nadhf olgenden Beschreibung 
der zugehSrigen Zeichnungen, in denen die Anwendung eines er- 
f indungsgemaB ausgebildeten, nacfctstellbafcen Bremshebels bei 
einer Auflauf- und Peststellbremse fiir AnhSnger dargestellt ist. 
In den Zeichnungen zeigen: 

Pig. i eine Auflauf- und Peststellbremse mit zwei Seil- 

ziigen als Obertragungsglieder zwischen einem 
Auf laufgestange und einem Handbremshebel einer- 
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seits und einem nachstellbaren Brems- 
hebel andererseits in Seitenansicht; 

Pi S. 2 einen vergrSBerten Ausschnitt gemSB 

der strichpunktierten Llnie II aus Pig. 1 
zur Veranschaulichung des Bremshebels; 

Pi S» 3 den Bremshebel gemSB Fig. 2 in Ansicht 

von vorne. 

Auf einem AchskSrper 1 ist mit einem Gleitlager 2 ein Bremsschild 
3 zwischen zwei am AchskSrper 1 bef estigten Anschlagen 4 und 5 
drehbar gelagert. Zu diesem Zweck besitzt das Bremsschild 3 
zwischen den beiden Anschlagen 4 und 5 einen Anschlagnocken 6. 



Am Bremsschild 3 sind auf einem Sttitzlager 7 zwei Bremsbacken 8 
und 9 abgesttitzt. AuBerdem 1st am Bremsschild 3 ein Bremshebel 10 
gelagert, der iiber einen Bremsnocken 11 die beiden Bremsbacken 
8 und 9 gegen eine Bremstrommel 12 verspannen kann. 

Der Bremshebel 10 und der Bremsnocken 11 sind drehf est auf einer 
Bremswelie 13 angeordnet, die in einem am Bremsschild 3 befestigten 
Gleitlager 14 gelagert 1st. An dem Bremshebel 10 ist auf einer 
Achse 15 ein im Querschnitt U~f5rralges Nachstellglied 16 ver- 
schwenkbar gelagert. Die Nachstellung erfolgt mittels einer - 
Nachstellschraube 17, die in eine Ausnehmung 18 des Bremshebels 
10 eingreif t und mittels einer am Quersteg des Nachstellgliedes 
16 befestigten Mutter 19 und einer Kontermutter 20 gegen unbeab- 
sichtigtes Verdrehen gesichert werden kann. Am freien vorderen 
Ende des Quersteges des Naehstellgliedes 16 ist eine Zugplatte 
21 mit mehreren Bohrungen 22 flip Seilzuge 23 und 24 befestigt. 
Die beiden Sellztige 23 und 24 besitzen an ihren freien Enden 
ZugkSpfe 25, welche der Zugplatte 21 anliegen. 

Zwischen dem in RuekwSrtsfahrt R wirksamen Anschlag 5 und dem 
Bremsschild 3 ist eine Riiekholfeder 26 angeordnet, welche den 
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Anschlagnoeken 6 bei VorwSrtsf abrt V gegen den Ansohlag 4 zieht. 

Das AuflaufgestHnge besteht aus einem Kupplungskopf 27, einem 
Schaft 28, einem Anschlagrohr 29 und einem f ahrgestellf est ge- 
lagerten ubertragungshebel 30. 

Die Feststellbremse besitzt einen fahrgestaifest gelagerten 
Handbremshebel 31 rait einerRaste 32. Der Seilzug 25 des Hand- 
bremshebels 51 besitzt ein Mantelrohr 55, welches am Anschlag- 
noeken 6 des Bremsschildes 3 befestigt 1st. 

Die dargestellte Auflauf- und Feststellbremse und der riachstell- 
bare Bremsnebel 10 haben folgende Funktion: 

Bei Vorwartsfahrt V liegt der Anschlagnoeken 6 des Bremsschildes 3 
an dem achsfesten Anschlag 4 an. Von der Auf laufbremse, die bei 
dieser Betriebslage einen Auflaufweg x hat, kann der Bremsnebel 
10 uber den tJbertragungshebel 30, den Seilzug* und das Nachstell- 
glied 16 betatigt werden. Dabei schiebt sich der Seilzug 23 
durch die Bohrung 22 an der Zugplatte 21, so da8 er nicht ge- 
knickt werden kann. 

Im Stillstand erfolgt die Betatigung des Bremshebels 10 Uber den 
Handbremshebel 31, den Seilzug 23 und das Nachstellglied 16. 
Dabei schiebt sich der Seilzug 24 durch die Bohrung 22 an der 
Zugplatte 21, so dafi er nicht geknickt werden kann. 

Bei RUckwlirtsf ahrt R wird zunachst der Bremshebel 10 uber das 
Auflaufgestange, den Seilzug 24 und das Nachstellglied 16 be- 
tatigt, so dafl die Bremsbacken 9 und 9 Uber den Bremsnocken 11 
gegen die Bremstrommel 12 verspannt werden. Die Bremstrommel 
nimmt dann aber die Innenbackenbremse in RuckwSrtsfahrt mit, 
wobei sich bereits der Seilzug 24 wieder entspannt. Wenn der 
Kupplungskopf 27 des Auflauf gestahges seinen maximalen Auflauf- 
weg y ersohSpf t hat und am Anschlagrohr 29 festsitzt hat sich 
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auf jeden Fali auch die Trommelbremse gelost, so dafi die Brems- 
trommel 12 bzw. das mit ihr verbundene - nicht dargestellte - 
Rad ohne Bremswirkung frei durchdrehen kann. Wenn sich der Breras- 
hebel 10 nicht schon bis zum Anschlag des Kupplungskopf es 27 
am Anschlagrohr 29 gelost haben sollte, so gesehieht das spatsstens 
beim Auftref fen des Anschlagnockens 6 am Bremsschild 3 in der 
Bewegungsrichtung P auf dem achsfesten Anschlag 5. Bei Rlickwarts- 
f ahrt R konnen sich beide Seilztige frei durch die Bohrungen 22 
an der Zugplatte 21 schieben, so daB sie nicht geknickt werden. 
Sobald der Anhanger wieder in Vorwartsf ahrt V* gezogen wird^, zieht 
die Ruckholfeder 26 bei gelSster Bremse das Bremsschild 3 und 
damit die gesamte Innenbackenbr erase wieder in die in der Figure 
1 dargestellte Ausgangslage bei Vorwartsf ahrt V zuruck. 

Der im Betrieb sich einstellende BremsbelagverschleiB kann an 
dem sich daraus ergebenden Spiel zwischen der Zugplatte 21 und 
den Zugkopfen 25 kontrolliert und ggf . durch ein Verschwenken 
des Nachstellgliedes 16 mit der Nachstellschraube 17 gegenuber 
dem Bremshebel 10 ausgeglichen werden. Zum Ausgleich des Breras- 
belagverschMBes steht ein Nachstellwinkel zur Verfiigung, 
der auf jeden Fall ausreichend groB bemessen ist. Da die Nach-r 
stellschraube 17 vSllig frei liegt ist es fiir die Nachstellung 
nicht erf orderlich, irgendwelche Telle der Trommelbremse freizu- 
legen. 

Alle in der Beschreibung erwahnten und in den Zeichnungen dar- 
gestellten neuen Merkmale sind erf indungswesentlich, auch soweit 
sie in den Anspruchen nicht ausdrUcklich beansprucht worden sind. 
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Bezugszeichenliste ; 
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H ens KOI ptcX 


18 


Ausnehmung 


£± 




19 


Mutter 


3 




20 


Kontermutter 


4 


/inscniag 


21 


Zugplatte 


5 


AnscnjLag 


22 


Bohrung 


o 




23 


Seilzug 


r 


D vUv iXu^Ci 


24 


Seilzug 




"Br* e ms£> a c k:© 


25 


Zugkopf 


Q 


*Rr»e msb a c k© 


26 


RucWiolfeder 


10 


Bremshebel 


27 


Kupplungskopf 


li 


Bremsnooken 


28 


Schaft 


12 


Bremstrommel 


29 


Anschlagrohr 


15 


Bremswelle 


50 


Ubertragungshebel 


14 


Gleitlager 


31 


Handbr e ras he be 1 


15 


Achse 


32 


Raste 


16 


Nachstellglied 


33 


Mantelrohr 


17 


Nachstellsehraube 







P Bewegungsrichtung 
R RlickwSrtsfahrt 
V VorwSrtsf ahrt 
x Auflaufweg 
y Auflaufweg 

Nachstellwinkel 
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